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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Korperstutzvorrichtung und Verfahren zu ihrer Klimatisierung 

@ Eine Korperstutzvorrichtung bzw. ein Klimasitz umfa&t 
ein Sitzteil, eine Ruckenlehne, deren Innenseite einen 
Luftkanal begrenzt und eine Schicht zwischen einem Be- 
zug der Ruckenlehne und dem Luftkanal, wobei die 
Schicht fur Wasserdampf durchlassig und fur die den 
Luftkanal durchstromende Luft zumindest weitgehend 
undurchlassig ist. Die Lufttrocknungseinrichtung, die 
zwei die Luft abwechselnd getrocknete Beh alter mit dem 
hygroskopischen Material, zwei im Behalter integrierte 
und das Material regenerierte Erhitzer, eine Luftklappe, 
zwei Lufteintritte und ein Luftaustritt umfaKt, trocknet die 
Luft auf Sorptionsbasis mit hygroskopischem Material. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf cin Verfahren zur Klimati- 
sierung einer Korperstutzvorrichlung gemaB dem Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1. Die Erfindung bezieht sich au- 
Berdem auf eine Korperstutzvorrichtung gemaB dem Ober- 
begriff des Patentanspruchs 2. 

Aus der DE41 12 631 CI ist ein Fahrzeugsitz bekannt. 
Mit dem in konventioneller Weise ausgebildeten Sitzteil 101 
eines Fahrzeugsitzes ist, wie Fig. 10 zeigt, eine Rucken- 
lehne 102 Qber nicht dargestellte Gelenkbeschlage verbun- 
den. In ihrer Mittelzone ist die Ruckenlehne 102 mit einem 
sich Uber die gesamte Breite der Mittelzone erstreckenden 
Schacht 103 versehen. Der Schacht 103 ist nach hinten 
durch eine die Riickwand der Riicklehne 102 bildende 
Schale 104 begrenzt. Seitlich wird der Schacht durch darge- 
stellte Langsholme und nach vorne durch eine Abstutzflache 
105 begrenzt. In dem nach vorne gezogenen unteren Rand 
der Schale 104 ist eine Lufteintrittsoffnung 106, in dem nach 
vorne gezogenen oberen Rand der Schale 104 eine Luftaus- 
rrittsoffnung 107 vorgesehen. Im Bereich des oberen Endes 
des Schachtes 103 ist in diesem ein von einem Elektromotor 
angetriebenes Geblase 108 angeordnet, das einen Luftstrom 
von der Lufteintrittsoffnung 106 durch den Schacht 103 
nach der Luftaustrittsoffnung 107 leitet. Die Abstutzflache 
105, die durch nicht dargestellte und den Luftstrom in 
Schacht 103 alienfalls unwesentlich behindernde Abstand- 
halter an der Schale 104 abgestiitzt sein kann, besteht aus ei- 
nem bekannten Material mit sehr geringer Luftdurchlassig- 
keit und einer sehr hohen Durchlassigkeit fur Wasserdampf . 

In dem an die Lufteintrittsoffnung 106 sich anschlieBen- 
den Endabschnitt des Schachtes 103 ist eine sich in Sitz- 
querrichtung iiber die gesamte Breite des Schachtes 103 er- 
streckende, ein oder mehrere Peltierelemente aufweisende 
Lufttrocknungseinrichtung 112 angeordnet, und zwar derart, 
daB die durch die Lufteintrittsoffnung 106 eintretende Luft 
entlang einer Kiihlflache stromt. 

Wenn sich das Geblase 108 und die Lufttrocknungsein- 
richtung 112 in Betrieb befinden, wird die an der Luftein- 
trittsoffnung 106 in den Schacht 103 eintretende Luft unter 
ihren Taupunkt abgekUhlt. Dadurch wird ein Teil des in die- 
ser Luft enthaltenen Wasserdampfes kondensiert. Infolge 
der Trocknung der den Schacht 103 durchstromenden Luft 
kann auch dann, wenn das Fahrzeug in einem feuchtwarmen 
Klima benutzt wird und deshalb auch die im Fahrgastraum 
sich befindende Luft einen hohen Feuchtigkeitsgehalt hat, 
das Gefalle des Wasscrdampfpartialdruckes von der Anlage- 
flache 111 bis in das Innere des Schachtes 103 so groB gehal- 
ten werden, daB eine ausreichend groBe Wasserdampfmenge 
von der Anlageflache 111 in den Schacht 103 transportiert 
werden kann. 

Sofcrn die Trocknung der Luft mittcls cincr Kuhleinrich- 
tung erfolgt, kann die Lufttemperatur auf einen Wert abge- 
senkt werden, bei dem es zu einer unerwunschten oder zu- 
mindest unangenehmen Abkuhlung des Korpers des Sitzbe- 
nutzers kommen kann. Es ist deshalb vielfach wilnschens- 
wert, die getrocknete Luft wieder zu erwarmen, wodurch 
auch ihre relative Feuchtigkeit reduziert wird. Sofern zu die- 
ser Erwarmung die Warme nicht ausreicht, welche von der 
Schale 104 an die den Schacht 103 durchstromende Luft ge- 
geben werden kann, kann eine Heizvorrichtung 113 vorge- 
sehen werden, bei der es sich vorzugsweise um eine elektri- 
sche Heizung handelt. Diese Heizvorrichtung 113 ist zweck- 
ina6igerweise so angeordnet, daB sie die Luft direkt nach 
dem Verlassen der Zone, in der sie getrocknet wird, zu er- 
warmen vermag. 

Bei diesem konventionellen Fahrzeugsitz gibt es folgende 
Nachteile: 



Die Abkuhlung der Luft unter ihren Taupunkt mit dem zu- 
vor als Lufttrocknungseinrichtung bezeichnet Peltierele- 
ment 112 hat einen schlechten Wirkungsgrad und bedcutet 
daher einen hohen Energieverbrauch. Ferner verursacht die 

5 Heizvorrichtung 113 einen hoheren Energieverbrauch. Die 
Erwarmung muB mit einer Temperatur iiber der Lufteintritt- 
temperatur erfolgen, da die Luft durch die Verdampfung des 
aufgenommenen Wassers wieder abgekUhlt wird. 
Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 

10 Korperstutzvorrichtung und ein Verfahren zu ihrer Klimati- 
sierung und niedrigem Energieverbrauch und einem hohen 
Wirkungsgrad zu schaffen. Insbesondere soli die Korper- 
stutzvorrichtung als Liege oder Riickenlehne fttr einen Kli- 
masitz in Fahrzeugen ausgebildet werden. 

15 Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren zur Klimatisie- 
rung einer Korperstutzvorrichtung gemaB Patentanspruch 1 
und durch eine Korperstutzvorrichtung gemaB Patentan- 
spruch 2 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen definiert. 

20 Zur Verfugung gestellt werden durch die Erfindung insbe- 
sondere eine Liege und eine Ruckenlehne, sowie einen mit 
einer solchen Ruckenlehne ausgestatteten Klimasitz, der mit 
einer Lufttrocknungseinrichtung auf Sorptionsbasis mit hy- 
groskopischen Material zur Entfeuchtung des Sitzes, insbe- 

25 sondere fur den Einsatz in Fahrzeugen, ausgeriistet ist. 
Durch die Lufttrocknungseinrichtung wird die Luft infolge 
eines Sorptionsvorgangs gleichzeitig getrocknet und er- 
warmt. 

Ferner wird ein Klimasitz geschaffen, der die Lufttrock- 
30 nungseinrichtung zwei die Luft abwechselnd getrocknete 
Behiilter mit dem hygroskopischen Material, zwei im Behal- 
ter integrierte und das Material regenerierende Erhitzer, eine 
Luftklappe, zwei Lufteintritte und einen Luftaustritt umfaBt. 
Die zwei Behalter blasen abwechselnd getrocknete Luft in 
35 den Luftkanal fur einen kondnuierlichen Betrieb des Klima- 
sitzes aus. Damit kann die Restwanne nach der Regenera- 
tion auf Orund der WarmekapazitMten der Behalter vorteil- 
haft zur Erwarmung der durchstromenden Luft benutzt wer- 
den. 

40 Beim Klimasitz kann auBerdem vorgesehen werden, daB 
die Luftklappe umgeschaltet wird, wenn die Differenz zwi- 
schen einer atmospharischen Lufttemperatur T^jn und ei- 
ner Lufttemperatur Tlua am Luftaustritt unter einen be- 
stimmten Wert ist. 

45 Damit konnen die zwei Behalter in Abhangigkeit vom 
Sattigungsgrad des hygroskopischen Materials umgeschal- 
tet werden. 

Ferner wird ein Klimasitz geschaffen, bei dem die Luft- 
klappe umgeschaltet wird, wenn eine bestimmte Zeit vom 
50 letzten Umschaltvorgang vergangen ist. 

Weitere Ziele wie auch die Merkmale und Vorteile der Er- 
findung werden aus der folgenden, auf die Zcichnungcn Bc- 
zug nehmenden Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels 
fur einen klimatisierten Fahrzeugsitz deutiich. 
55 Es zeigen: 

Fig. 1 eine teilweise Schnittansicht eines AusfUhrungs- 
beispiels einer Korperstutzvorrichtung gemaB der Erfindung 
in der Form eines Klirnasitzes; 

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer beim Klima- 
60 sitz verwendeten Lufttrocknungseinrichtung; 

Fig. 3 eine Schnittansicht durch einer nach dem Schema 
in Fig. 2 gebauten Lufttrocknungseinrichtung; 

Fig. 4 eine ahnliche Darstellung wie Fig. 2 in einem ande- 
ren Zusland; 

65 Fig. 5 eine ahnliche Darstellung der Lufttrocknungsein- 
richtung in Fig. 4, in der ein zusatzliches Geblase eingebaut 
ist; 

Fig. 6 graphische Darstellungen der Beziehung zwischen 
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dcm Fcuchtcgehalt und der Zeit; gie des Wassers cntstehende Warme die durchstromende 

Fig. 7 graphische Darstellungen der Beziehung zwischen Luft zusatzlich erhitzt. Die durch die Lufttrocknungsein- 

m_H 2 0/ra_Material (%) und der Zeit (s); richtung 21 getrocknete Luft stromt weiter im Luftkanal 13 

Fig. 8 graphische Darstellungen der Beziehung zwischen durch und niimut den vom Korper abgegebenen Wasser- 

den Feuchtigkeitsgehalt und der Temperatur; 5 darnpf uber die spezielle Schicht auf. Wegen der erhitzten 

Fig. 9 eine Tabelle zur Darstellung eines energetischen Luft wird der Wasserdampf verdampfen. SchlieBlich wird 

Vergleichs zwischen der Lufttrocknungsprozesse nach dem der Wasserdampf vom Luftaustritt 13b in den Fahrgastraum 

Stand der Technik und gemafi der Erfindung; abtransportiert. 

Fig. 10 eine teilweise Schnittansicht eines Fahrzeugsitzes Die Kontrolle der Luftklappe 28 und des Schalters 32 er- 

nach dem Stand der Technik. 10 folgt uber die Kontrolleinheit 30. Bei der Trocknung der 

Fig. 1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. Der Luft durch hygroskopisches Material entsteht Warme auf- 

Klimasitz 10 befindet sich beispielsweise im nicht darge- grand der Bindungsenergie und der Kondensationsenergie 

stellten Fahrgastraum vom Fahrzeug. Mit einem in konven- des Wassers. Dadurch wird die getrocknete Luft entspre- 

tioneller Weise ausgebiideten Sitzteil 11 des Klimasitzes 10 chend warmer. Mit fortlaufender Zeit wird die Wasserauf- 

ist eine Ruckenlehne 12 iiber nicht dargestellte Gelenkbe- 15 nahmegeschwindigkeit geringer und entsprechend nimmt 

schlage verbunden. In ihrer Mittelzone ist die RUckenlehne die Erwarmung der getrockneten Luft ab. Ihre Temperatur 

12 mit einem Luftkanal 13 versehen, durch den Luft zur nahert sich der Kabinentemperatur, wie Fig. 7 zeigt. Daher 

Aufnahme des Wasserdampfes von der Ruckenlehne 12 ist die TemperaturdifFerenz T a zwischen der getrockne- 

durchstromt. Zwischen einem Bezug 12a der Ruckenlehne ten Luft und Tr^ des Fahrgastraums ein MaB fur den Sat- 

12 und dem Luftkanal 13 befindet sich eine spezielle Schicht 20 tigungsgrad des hygroskopischen Materials und fur den 
(GEROCIS), die bei dem im Luftkanal 13 herrschenden Trocknungsgrad der Luft. Beispielsweise wurde eine Tem- 
Druck weitgehend undurchlassig fur Luft und durchlassig peraturdifferenz T 4 von 5±1 K ermittelt. Ist die Temperatur- 
fur Wasserdampf in Richtung des Partialdruckgefalles ist. differenz T a unter einen bestimmten Wert (beispielsweise 
Durch die Luftundurchlassigkeit entsteht in dieser Schicht von 5±1 K) gesunken, bedeutet dies, daB das hygroskopi- 
kein Luftzug um den Korper des Sitzbenutzers. Der Luftka- 25 sche Material reiativ gesattigt ist und die Luft nicht mehr ef- 
nal 13 weist zwci Offhungen zum Fahrgastraum fur den fcktiv trocknet. Danach wird die Luftklappe 28 und der 
Lufteintritt 13a und Luftaustritt 13b auf, Der Luftaustritt Schalter 32 mit einem Steuersignal der Kontrolleinheit 30 
13b ist auf der Ruckseite der Ruckenlehne 12 geofimet. Eine umgeschaltet. Durch das Umschalten der Luftklappe 28 
als Ganzes mit 21 bezeichnete Lufttrocknungseinrichtung wird die Luft durch den soeben regenerierten Behalter 23 
ist am Lufteintritt 13a mit den Luftkanal 13 verbunden und 30 getrocknet, wie Fig. 4 zeigt. Die Restwarme nach der Rege- 
befindet sich unter dem Sitzteil 11. Ein von einem Elektro- neration auf Grand der Wannekapazitaten der Behalter 23 
motor angetriebenes Geblase 14 befindet sich im Luftkanal kann auch vorteilhaft zur Erwarmung der durchstromenden 

13 nahe des Luftaustritts 13b. Luft benutzt werden. Der mit Wasser beladene Behalter 22 
Fig, 2 und 3 zeigen die Lufltrocknungseinrichtung 21, die wird jetzt regeneriert, indem mit dem Schalter 32 der ent- 

zwei Behalter 22 und 23, zwei Lufteintritte 24 und 25, zwei 35 sprechende Erhitzer 26 aktiviert wird. Der Transport des 

clcktrische Erhitzer 26 und 27, cine elektrische angetriebcnc cntstehendcn Dampfes vom Behalter 22 nach drauBcn er- 

Luftklappe 28 und zwei Luftaustritte 29 und 33 umfafit. Die folgt wahrend des Erhitzens aufgrund des erhohten Partial- 

Behalter 22 und 23 sind mit hygroskopischen Material (vor- dracks des Dampfes im Behalter 22. Zur Verbesserang des 

zugsweise Zeolith, Kieselgel o. a.) auf Basis des Sorptions- Dampftransportes funktioniert das Geblase 34, wie Fig. 5 

vorgangs gefUllt. Die Lufteintritte 24, 25 und der Luftaustritt 40 zeigt. 

33 sind gegen den Fahrgastraum geoffneL Der Luftaustritt Die Leistungsfahigkeit des hygroskopischen Materials ist 

29 ist direkt mit dem Lufteintritt 13a verbunden. In jedem einerseits von dem Beladungsgrad mit dem Wasser und an- 
Behalter 22 und 23 wird jeder Erhitzer 26 und 27 integriert. derseits von der Zeit, die fiir diese Beladung benotigt wird, 
Die Erhitzer 26 und 27 werden durch eine Kontrolleinheit abhangig. Mit zunehmender Dauer des Adsorptions vor- 

30 mit Strom von Batterie 31 uber einen Schalter 32 ver- 45 gangs wird das hygroskopische Material mit Wasser beladen 
sorgt. Die Kontrolleinheit 30 schaltet auch die Luftklappe und nahert sich seiner Sattigung. Daher kann ein hoher Be- 
28. Ein erstes Thermoelement 35, das sich am Luftaustritt ladungsgrad nur miteiner langen Zeitdauer erreicht werden. 
29 befindet, rniBt die Temperatur T^ft der von der Luft- Deshalb zeigen die Materialien einen optimalen Bereich, in 
trocknungseinrichtung 21 ausgeblasenen Luft. Ein zweites dem das meiste Wasser umgesetzt wird. Bei den verwende- 
Thermoelement 36, das sich im Fahrgastraum befindet, rniBt so ten Materialien (Zeolith und Kieselgel) befindet sich diese 
die atmospharische Temperatur T Raura des Fahrgastraums. optimale Zeitdauer im Bereich von 900 Sekunden bis 1.200 
Die Kontrolleinheit 30 bckommt als Stcucrsignalc die Tcm- Sekunden, wie Fig. 6 zeigt Ist cine bestimrnte Zcit von der 
peraturen T^ft und T^wn und bildet die Temperaturdiffe- letzten Umkehrang der Sorptionsvorgange vergangen, kon- 
renz T a der Temperaturen T Lu ft und T Raiim . nen die Sorptionsvorgange umgekehrt werden. Dafur wird 

Das Geblase 14 saugt Luft aus dem Fahrgastraum an dem 5S ein Zeitmesser statt der Thermoelemente 35, 36 benutzt. Die 

Lufteintritt 13a Uber die Lufttrccknungseinrichtung 21 an, Kontrolleinheit 30 bekommt als Steuersignale die Zeitdauer. 

lafit sie durch den Luftkanal 13 hindurchstrbmen und blast Vergleich der Systeme nach dem Stand der Technik und 

sie durch den Luftaustritt 13b in den Fahrgastraum aus. Fiir Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung: 

einen kontinuieriichen Betrieb des Klimasitzes blasen zwei Werden die Umgebungsbedingungen mit einer Temperatur 

Behalter 22 und 23 abwechselnd getrocknete Luft in den 60 von 35 °C und einer reladven Feuchtigkeit von 80% ange- 

Luftkanal 13 aus. Haben beide Behalter 22 und 23 ihren nommen, so muB diese Luft getrocknet werden, damit wie- 

Sorptionsvorgang, Adsorpdon bzw. Desorption, abgeschlos- der ein groBeres Parti aldruckgefalle zur Sitzoberflache ent- 

sen, werden die Sorpdonsvorgange umgekehrt. Wahrend steht. 

der eine Behalter 23 mil dem inlegrierlem Erhitzer 27 durch Fiir die Lufllxocknung durch Kuhleinrichtung gemiiB dem 

die Zufuhr beispielsweise elektrischer Energie der Batterie 65 Stand der Technik (DE41 12 631 CI) wird die durchstro- 

31 regeneriert wird, trocknet der andere Behalter 22 mit dem mende Luft beim Lufteintritt in den Sitz erst deutlich unter 
hygroskopischen Material die durchstromende Luft, wobei den Taupunkt ahgekiihlt (vom Punkt 1 zum Punkt 2, Fig. 8). 
die durch die Bindungsenergie und die Kondensationsener- Hierbei fallt ein Teil des Wasserdampfes als Kondenswasser 
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aus (vorn Punkt 2 zum Punkt 3). Die Luft ist jetzt zu 100% 
mit Wasserdampf gesattigt und kuhl. TJm einerseits die rela- 
tive Fcuchtigkcit zu vermindem und andcrerscits eine gc- 
sundheitsschadliche Abkuhlung des Korpers zu verhindem, 
wird daher die Luft erhitzt (vom Punkt 3 zum Punkt 4). 5 

Wird die durchstromende Luft durch einen Sorptionsvor- 
gang mit hygroskopischen Material gemaB der Erfindung 
behandelt, so wird die Luft einerseits durch Wasserdamp- 
fadsorption getrocknet und andererseits durch die Bindungs- 
energie und die Kondensationsenergie des Wassers erwarmt io 
(direkt vom Punkt 1 zum Punkt 4). Die Punkte geben die 
durchschnitdichen Werte wieder. 

In den Lufttrocknungsprozessen durch Kuhlung und 
durch Sorption stellt sich nach der Trocknung der Luft im 
Durchschnitt eine relative Feuchtigkeit von 50% und eine 15 
Temperatur von 42°C ein. Wahrend bei der Lufttrocknung 
durch Kuhlung der energieintensive Weg durchlaufen wird, 
wird der Luft durch den Sorptionsvorgang direkt Wasser- 
dampf entzogen. 

In beiden Prozessen kiihlt sich die Luft im Sitz durch die 20 
Verdampfung des Wassers und betadt sich wieder mit dem 
Wasserdampf. Die Luft verlafit den Sitz unter den Bedin- 
gungen, wie im Punkt 1 mit einer Temperatur von 35°C und 
einer relativen Feuchtigkeit von 80%. Daher sind die Bedin- 
gungen im Punkt 4 notwendig, urn einerseits geniigend Was- 25 
scrdarapfaufhahmckapazitat zu haben und andererseits die 
unangenehme Kiihlwirkung der Luft auf den Korper zu ver- 
hindem. 

In dem betrachteten Temperaturbereich kann die spezifi- 
sche Warmekapazitat der Luft (Cp = 1,007 kJ/kgK) als kon- 30 
stant vorausgesetzt werden. In beiden Prozessen wird ein 
naherungsweise gleich groBer Energieaufwand fur die War- 
mekapazitaten der Komponente angenommen. Danach kon- 
nen die massenspezifischen Energien vereinfacht berechnet 
werden (Fig. 9). 35 

Ein einfacher energetischer Vergleich beider Prozesse 
zeigt, daB fiir die Lufttrocknung durch KQhlung eine vielfa- 
cheEnergie mehr aufgewendet werden mufi, um gleiche Be- 
dingungen zu erreichen. Die Lufttrocknung durch Adsorp- 
tion ist ein exothemier Vorgang, wobei mit der freiwerden- 40 
den Energie die Luft erwarmt wird. Die anschlieBende De- 
sorption (Regeneration) veriauft endotherm und die entspre- 
chende thermische Energie muB in das System zugefiihrt 
werden. 

Der energetische Unterschied zwischen beiden Prozessen 45 
ist besonders groB, da die Kuhlung durch Peltierelemente ei- 
nen sehr niedrigen Wirkungsgrad hat. Bisher wurden in Sa- 
tellitenanwendungen maximal 10% erreicht. 

Die Ausfiihrung der erfindungsgemaBen KGrpersttttzvor- 
richtung ist auf die Ausbildung als Klimasitz fiir einen Fahr- 50 
zeug nicht beschrankt. Die Korperstutzvorrichtung kann ge- 
nauso als Liege, insbesonderc als Krankcnbctt ausgcbildct 
werden, dessen Verwendung in PflegefaUen bei betdageri- 
gen Personen besonders vorteilhaft ist. 

55 

Patcntanspriiche 

1. Verfahren zur Klimatisierung einer Korperstutzvor- 
richtung, deren korpers tiitzende AuBenseite von deren 
Innenseite durch eine Schicht getrennt ist, die fiir auf GO 
der AuBenseite befindlichen Wasserdampf durchlassig 
und fur auf der Innenseite befindliche Luft weitgehend 
undurchlassig ist, wobei die Innenseite mit trockener 
Luft beaufschlagt wird, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Luft auf Sorpu'onsbasis mit hygroskopischem Ma- 65 
terial getrocknet wird. 

2. Korperstutzvorrichtung, deren korperstutzende Au- 
Benseite von deren Innenseite durch eine Schicht ge- 



trennt ist, die fur auf der AuBenseite befindlichen Was- 
serdampf durchlassig und fur auf der Innenseite befind- 
liche Luft weitgehend undurchlassig ist, mit einer Luft- 
trocknungseinrichtung zur Trocknung der auf der In- 
nenseite befindlichen Luft, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Lufttrocknungseinrichtung hygroskopisches 
Material zur Sorptionstrocknung aurweist. 

3. Liege, die als eine Korperstutzvorrichtung nach An- 
spruch 2 ausgefuhrt ist, deren Innenseite einen Luftka- 
nal begrenzt, wobei die Schicht zwischen einem Bezug 
der Ruckenlehne und dem Luftkanal angeordnet ist. 

4. Ruckenlehne, die als eine Korperstutzvorrichtung 
nach Anspruch 2 ausgeftthrt ist, deren Innenseite einen 
Luftkanal begrenzt, wobei die Schicht zwischen einem 
Bezug der Ruckenlehne und dem Luftkanal angeordnet 
ist. 

5. Klimasitz, insbesondere Fahrzeugsitz, mit einem 
Sitzteil und einer Ruckenlehne nach Anspruch 4. 

6. Klimasitz nach dem Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lufttrocknungseinrichtung zwei die 
Luft abwechseind getrocknete Behalter mit dem hygro- 
skopischen Material, zwei im Behalter integrierte und 
das Material regenerierende Erhitzer, eine Luftklappe, 
zwei Lufteintritte und einen Luftaustritt umfaBt. 

7. Klimasitz nach dem Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Luftklappe umgcschaltet wird, wenn 
die Differenz zwischen einer atmospharischen Luft- 
temperatur Tr*^ und einer Lufttemperatur Tuft am 
Luftaustritt unter einen bestimmten Wert ist. 

8. Klimasitz nach dem Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Luftklappe umgeschaltet wird, wenn 
eine bestimmte Zeit von der letzten Umschaltung ver- 
gangen ist. 
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